遵义杭瑞高速播州段“9·16”较大道路

交通事故调查报告

遵义市人民政府事故调查组
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目  录
2一、事故基本情况


2（一）涉事企业情况


3（二）事故车辆情况


4（三）事故车辆驾驶人情况


6（四）事故发生经过


8（五）事故现场情况


8（六）人员伤亡和直接经济损失情况


8（七）事故信息接报及响应情况


9（八）事故现场应急处置情况


10（九）医疗救治和善后情况


10（十）事故应急处置评估


10（十一）相关部门履职情况


13二、事故原因分析


13（一）直接原因


14（二）间接原因


15三、对事故有关单位及责任人的处理建议


15（一）因在事故中死亡免予或不予追究责任人员


16（二）建议移送司法机关处理的人员


16（三）对有关公职人员的处理建议


17（四）对事故有关责任人员和责任单位的行政处罚建议


17（五）其他处理建议


18四、事故防范整改措施建议


18（一）企业强化主体责任落实


18（二）行业部门强化监管责任落实


19（三）属地政府强化安全管理落实





2024年9月16日3时39分许，胡仲国持B2型驾驶证驾驶渝A65KV6号轻型厢式货车搭载乘车人陈照根、张军沿杭瑞高速公路由遵义往毕节方向行驶，当车行驶至杭瑞高速公路1639km+800m（上行）处时追尾秦显林持A2型驾驶证驾驶的贵AE1557号重型厢式货车，造成胡仲国、陈照根、张军受伤经抢救无效于当日死亡及两车受损的较大道路交通事故。事故直接经济损失291万元。

事故发生后，遵义市人民政府高度重视，市长黄伟同志批示：请公安交警和属地做好事故调查处理和死者善后、伤员救治工作。市应急管理局、市交通管理局、市公安交通管理局立即赶赴现场指导事故救援救治工作，并对事故调查处理、善后维稳、舆情管控等相关工作进行了安排部署。根据《中华人民共和国安全生产法》和《生产安全事故报告和调查处理条例》（国务院令第493号）的规定，遵义市人民政府成立了遵义杭瑞高速播州段“9·16”较大道路交通事故调查组，事故调查组由市应急管理局、市公安交通管理局、市交通运输局、市农业农村局、省交通综合行政执法二支队、市总工会、新蒲新区应急管理局、播州区应急管理局派员组成，同时邀请市纪委市监委、市检察院派员参加事故调查，播州区人民政府、贵阳国家高新技术产业开发区管委会、贵阳市人民政府参与事故调查工作。

事故调查组按照“科学严谨、依法依规、实事求是、注重实效”和“四不放过”的原则，通过现场勘查、调查取证、技术认定、综合分析，查清了事故的经过、原因、人员伤亡和直接经济损失情况，认定了事故性质和责任，提出了对有关责任人员和责任单位的处理建议，指出了事故暴露出的突出问题和教训，提出了防范和整改措施建议。

经事故调查组综合分析调查认定：该起事故是一起因驾驶人疏忽大意、疲劳驾驶、违法驾驶而导致的一起较大生产安全责任事故。

一、事故基本情况
涉事企业情况

贵州耿智物流管理有限公司

统一社会信用代码：91520198MAAJMHTU9R；法定代表人：李春梅；成立日期2020年5月13日；经营场所：贵州省贵阳市国家高新技术产业开发区都匀路89号金利大厦商业写字楼及商铺B栋1单元11层16号；经营范围许可项目：法律、法规、国务院决定规定禁止的不得经营；法律、法规、国务院决定规定应当许可（审批）的，经审批机关批准后凭许可（审批）文件经营;法律、法规、国务院决定规定无需许可（审批）的，市场主体自主选择经营。（物流管理服务；物流信息咨询；普通货物道路运输；仓储服务（不含危化品）；汽车租赁。（涉及许可经营项目，应取得相关部门许可后方可经营。））；公司持《道路运输经营许可证》，许可证号：黔交运管许可（贵阳）字520100080859号，经营范围：道路普通货物运输，货物专用运输（冷藏保鲜设备），证件有效期2022年6月10日至2026年6月09日。

公司法定代表人李春梅（占该公司股份40%）与股东康小伟（占该公司股份60%）为夫妻关系，实际控制人为康小伟。公司设有安全生产管理机构，设有主要负责人1名（康小伟），安全生产管理人员1人，办公室人员2人（未经培训兼职开展车辆动态监控），主要负责人、安全管理人员均未经道路运输管理部门考核合格。企业共有普通货物运输车辆44台，其中28台货运车辆已取得《道路运输证》，剩余16台均为4.5吨以下，按照《道路运输条例》第三十一条规定未申办《道路运输证》。

事故车辆情况

1.贵AE1557号重型厢式货车

车辆登记所有人：贵州耿智物流管理有限公司，登记地址：贵州省贵阳市国家高新技术产业开发区都匀路89号金利大厦商业写字楼及商铺B栋1单元11层16号，初次登记日期：2020年12月15日，车辆检验有效期至2024年12月31日止，使用性质：货运，核载3人，实载1人，核载9995kg，实载货物6740kg（果蔬），保险公司：中国人寿财产保险股份有限公司贵阳支公司，第三者责任险100万，车上驾驶人责任险10万，保险有效期至2024年12月12日止。2023年7月1日该车驾驶人秦某林以每月5000元的价格向贵州耿智物流有限公司承包来运营。

经北京中机司法鉴定所对肇事车辆进行检验鉴定，鉴定结果为：贵AE1557重型厢式货车制动系工作状况正常；转向系工作状况正常；照明信号装置除远光灯、右前及后部雾灯、右后制动灯、右后倒车灯、右前及后部转向信号灯可正常点亮外，其余近光灯、左前雾灯、前后位灯、左侧制动灯、左侧倒车灯未能正常点亮；反光标识不合格；事故时的行驶速度约为17km/h。涉事货车车速低于高速公路最低时速（60km/h）要求，低于限定车速72%。

2.渝A65KV6号轻型厢式货车
车辆登记所有人：杨某芬，登记地址：重庆市巴南区金田村临20号，初次登记日期：2019年8月20日，车辆检验有效期至2024年8月31日止；使用性质：非营运；车辆性质：冷藏车；核载3人，实载3人，核载货物1100kg，实载货物2984kg（鲜猪肉），超载271%。保险公司：中国人民财产保险股份有限公司酉阳支公司，第三者责任险：100万，乘坐险：1万元/座，保险有效期至2025年8月28日止。

经北京中机司法鉴定所对肇事车辆进行检验鉴定，鉴定结果为：渝A65KV6号轻型厢式制动系不符合国家相关技术标准；转向系工作状况正常；事故的行驶速度约为93km/h。

事故车辆驾驶人情况

1.秦某林：贵AE1557号重型厢式驾驶人，男，汉族，1983年1月13日生，41岁，居民身份证号码：52252419830113xxxx，初中文化，群众，无固定工作单位及职务，户籍地及现住址：贵阳市修文县扎佐镇xx村x组。2004年9月19日在贵阳市太慈桥驾校考取A2机动车驾驶证,有效期止：长期。

事故前轨迹：2024年9月14日22时21分许，在贵阳市修文县扎佐农产品物流园装货（蔬果）出发，前往遵义市正安县城合力超市；15日2时许到达银百高速正安服务区停车休息；6时许从正安服务区出发；6时45分到达正安合力超市下货；8时许下货完毕，驾车于返回贵阳市修文县扎佐镇猪头村驾车家中，11时到达；随后在家吃中午饭、休息睡觉；15日下午18时许，在家午饭后驾车前往扎佐农产品物流园，20时许到达，排队等候装货，期间在车上休息；16日1时51分，载货完毕后驾车前往遵义市仁怀市区合力超市。

经公安机关检验鉴定：事发时驾驶人秦某林不存在毒驾、酒驾行为。车辆行驶期间秦显林用毛巾遮挡驾驶室内监控摄像头，存在疲劳驾驶、高速公路上低速蛇形行驶情况。

2.胡某国：渝A65KV6号轻型厢式货车驾驶人，男，汉族，1974年1月14日生，50岁，居民身份证号码：52210119740114xxxx，初中文化，群众，户籍地及现住址：贵州省遵义市汇川区董公寺街道xx村x组。2011年12月29日在遵义市驰龙驾校考取B2型机动车驾驶证,有效期止：2027年12月29日。

事故前轨迹：9月15日白天在家休息；9月16日0时37分驾驶渝A65KV6号轻型厢式货车去往遵义市红花岗区玖玖屠宰场装货；0时54分，经过汇川区高新快线河溪坝隧道出口；1时15分，经过马兰坝二手车交易市场；1时16分，到达玖玖屠宰场装货；2时59分，装货完毕，从玖玖屠宰场出发准备去往毕节市大方县；3时03分，到达红花岗区新店子公交站台处，停留13分钟就餐；3时24分，到达遵义南收费站进站往毕节方向行驶。

经公安机关检验鉴定：事发时驾驶人胡某国不存在毒驾、酒驾行为。

事故发生经过

2024年9月16日凌晨，胡某国驾驶渝A65KV6号轻型厢式货车装载2984kg鲜猪肉并搭载乘车人陈某根、张某沿G75贵遵线—G56遵毕线往毕节市大方县方向行驶。秦某林驾驶贵AE1557重型厢式货车装载6740kg果蔬沿G75贵遵线—S02遵义绕城—G56遵毕线往遵义市仁怀市方向行驶。凌晨3时39分许，当两车行驶至杭瑞高速公路1639km+800m（上行）处时，秦某林驾驶的贵AE1557号重型厢式货车在未打转向灯的情况下突然从中间车道转向左侧快车道，胡某国驾驶的渝A65KV6号轻型厢式货车避让不及导致两车在中间车道和左侧快车道之间的分道线上发生追尾碰撞，导致胡某国、陈某根、张某3人受伤送医抢救无效死亡及两车受损。
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图1：事故前贵AE1557号车尾部记录仪影像1
（行车道低速行驶）
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图2：事故前贵AE1557号车尾部记录仪影像2
（突然变道快车道）

事故现场情况

事故地点位于遵义市播州区鸭溪镇境内杭瑞高速公路，该道路属于国家级高速公路（道路代码G56），于2013年建成通车，业主单位为贵州省高速公路集团有限公司。

事故现场位于杭瑞高速公路1639km+800m（上行），道路呈东西走向，东往遵义市区方向，西往毕节方向，单幅路宽13.9米（车行道均宽3.7米，应急车道宽2.8米），平直沥青路面，路表干燥完好，两侧设置波形护栏，路面施划有标志标线。现场道路限速情况：小客车限速120km/h，其他车限速100km/h。昼夜情况：夜晚；天气：阴天无雾，能见度良好。事故路段无视频监控覆盖。

人员伤亡和直接经济损失情况

本次事故共造成渝A65KV6号轻型厢式货车驾乘人胡某国、陈某根、张某3人死亡。按照《企业职工伤亡事故经济损失统计标准（GB6721-86）和有关规定统计，直接经济损失共计291万元。

事故信息接报及响应情况

事故发生后，3时41分贵AE1557号重型厢式货车驾驶人秦显林拨打110报警，接警后，省、市、县三级公安机关按照“情指行”一体化运行要求，指挥调度交警，联动消防、120等部门赶赴现场开展救援救治、事故调查等工作。
5时12分，播州区卫健局向播州区政府总值班室电话报告事故情况；

7时12分，播州区总值班室向遵义市人民政府总值班室口头报告事故情况；

7时21分，事故现场施救、勘验完毕，事故车辆拖离现场并清理道路，涉事道路恢复正常通行；

7时40分，播州区总值班室将事故情况通报播州区应急管理局；

7时52分，播州区应急管理局将事故情况口头报送至遵义市应急管理局；

8时11分，播州区总值班室通过政务值守平台向遵义市人民政府总值班室书面报送事故情况。

接报后，遵义市、播州区人民政府组织的应急处置工作组到达现场开展指导，事故信息接报响应符合规定。
事故现场应急处置情况

接到报警后，4时10分许，遵义市公安交通管理局高速二大队、播州区消防救援大队、播州区鸭溪镇及乐山镇卫生院等相关单位和部门先后到达现场，协同开展救援救治工作，迅速将车内3名被困人员救出并送往遵义医科大学附属医院进行抢救。
事故发生后，遵义市委、市政府高度重视，及时处置，安排相关部门和专业救援力量，科学做好应急处置工作；播州区委、区政府及公路管理、公安、应急、消防、卫健、交通运输等部门以及事发路段辖区高速公路经营单位及时将车内3名被困人员救出并送往遵义医科大学附属医院进行抢救，积极对接遵义医科大学附属医院开辟“绿色通道”救治伤者，并迅速对事故开展善后处理、舆情管控、家属安抚、事故复盘等工作。
医疗救治和善后情况

事故发生后，胡某国、陈某根、张某因伤势过重经遵义医学大学附属医院抢救无效后，分别于9月16日6时23分、6时30分、10时56分死亡，截至目前，3名死者尸体均已火化安葬，善后处置已完毕，死者家属情绪稳定。

　  （十）事故应急处置评估
此次事故信息接报及时，组织指挥有效，应急救援迅速，处置得当，善后处理平稳有序，未发生次生事故，未发生社会负面舆情。
（十一）相关部门履职情况

1.省交通综合行政执法二支队一大队

负责管段内高速公路和国、省道的交通运输综合行政执法工作，主要包括路政执法、运政执法、打非治违以及指导监督经营单位开展高速路入口检测工作，监管高速公路运营单位等工作。涉及高速路和国、省干线总里程345公里及15个高速路收费站。在编在岗53人，实有6个中队，其中二、三、四、五共4个中队分别负责管段内高速路的交通运输综合行政执法工作。

9月14日，到鸭溪收费站、马蹄收费站、泮水收费站对收费站入口称重系统及设备使用情况开展检查；9月15日，到遵义停车区、水洋湾服务区、石璧加油站针对公路“四违”（违法标志标牌、加水点、违章建筑物、摆摊设点）、“双创”工作开展执法检查。

事故发生后，省交通综合行政执法二支队一大队立即赶赴现场，协助交警开展现场交通秩序维护，组织经营单位提供救援设备，在现场勘验完毕后及时对车辆进行施救并摆放交通安全提示设施。

2.遵义市公安交通管理局高速交警二大队
负责管段内交通秩序、警卫、预警拦截、事故预防、应急处置、违法超载车辆查处、巡逻路检等工作，管辖区域里程300公里，大队在编民警35人，在岗34人，下设6个中队，其中六中队（鸭溪中队）现有民警5人，协警4人，辖区总长84.7公里，负责5个收费站，3对服务区，负责管辖路段交通违法查处、秩序维护、安全宣传等工作。

遵义市公安交通管理局高速交警二大队于2024年7月7日印发《高速交警二大队2024年第三季度勤务指导意见》，要求各中队根据实际情况合理调整勤务，并每周进行调度。同时，针对飙车炸街、酒醉驾、无牌无证、“三超一疲劳”等重点违法行为，开展夏夜治安巡查宣防集中统一行动共5次。9月15日，事故路段高速交警二大队六中队的勤务安排为白天开展巡逻3次，夜间开展巡逻1次，白天夜间时间未进行具体划分，当天巡逻轨迹为6时-7时鸭溪到泮水西巡逻；9时-11时鸭溪到龙坑巡逻；15时-16时鸭溪到泮水西、南环路巡逻；14时-20时鸭溪到金沙县办案并对管段范围开展巡逻。

事故发生后，二大队立即赶赴现场开展现场施救并交通秩序维护，施救结束后开展事故现场勘验、人员询问等工作。

3.贵阳市观山湖区交通运输局

根据《贵阳市观山湖区交通运输局（贵阳市观山湖区交通战备办公室）职能配置、内设机构和人员编制规定》（观委办字〔2019〕32号）文件规定，观山湖区交通运输局共设有办公室、交通规划建设科、交通运输管理科、安全与法规监督科4个内设机构，核定机关行政编制7名，其中，局长（主任）1名，副局长（副主任）2名，现有实际在编在岗人员6名。观山湖区交通运输局共有50名区聘人员（贵州新黔瑞企业管理咨询有限公司28名，贵州晟誉昱威保安服务有限公司22名）。其中，安全与法规监督科在编人员1名，区聘人员9名。安全与法规监督科负责人于2023年10月按组织安排长期驻外工作，其余科室在岗人员均为劳务派遣身份，日常工作由分管副局长直接牵头开展。

观山湖区交通运输局辖区现有在册普货企业1327家，累计注册车辆3125台。今年以来，积极推进交通运输领域“治本攻坚”三年行动，开展重大隐患“清零”工作，完成企业巡查115余次，发现并督促企业完成整改一般隐患55条；常态化巡查辖区农村道路176余条，及时修复坑洼道路12余条；强化百花湖水上交通安全检查，检查过往船只900余艘次，集中停放违规乡镇船舶39艘，现场纠正乘船未穿救生衣情况200余次。

4.高速集团遵义营运中心路网运行部

路网运行部为高速集团遵义营运中心下设部室，负责贯彻、执行国家和相关部门有关高速公路路网运行监测、桥涵隧日常管理、突发事件指挥调度、信息报送发布、机电及道路附属设施、小修保养工作。核定部室人员为5人，下设路网监控大厅，核定大厅借用人员17人。

事故发生后，高速集团遵义营运中心路网运行部及时在道路沿线发布了“9·16”事故预警信息。同时，高速集团遵义营运中心下设部设第四片区中心立即赶往现场开展救援，并督促鸭溪道路管理站对事故现场进行安全围蔽，联系救援公司对事故开展救援。

二、事故原因分析

（一）直接原因

在本起事故中，驾驶人秦某林在出现生理性疲劳后，未及时将车辆停放至安全区域休息，持续驾驶反光标识不符合技术标准的肇事车辆在高速公路低于最低限速标准持续行驶[
][
]，是造成本次事故的另一方面原因。
在本起事故中，渝A65KV6号轻型厢式货车驾驶人胡某国驾驶逾期未检验[
]且制动性能不符合技术标准的车辆上路行驶[
]，未做到审慎驾驶义务并与前车保持安全距离[
]，追尾碰撞前方低速行驶的贵AE1557号重型厢式货车，是造成本次事故的另一方面原因；

综上：驾驶人胡某国、驾驶人秦某林双方的违法过错行为是造成此次事故的直接原因。

（二）间接原因

1.贵州耿智物流管理有限公司。未认真履行企业安全生产主体责任
①公司主要负责人和安全管理人员未取得道路运输管理部门核发的主要负责人和安全管理人员资格证；

②公司主要负责人未组织建立本单位全员安全生产责任制，未组织建立并落实安全风险分级管控和隐患排查治理双重预防工作机制，未严格落实驾驶人的安全教育培训职责，安全教育培训流于形式，安全教育培训签到存在代签现象。公司主要负责人履职不力导致该企业安全生产条件不符合国家规定；
③隐患排查治理不到位。公司建立车辆动态监控系统并引进第三方动态监控平台对公司道路运输车辆进行管理，但对第三方动态监控平台反馈的车辆高速公路违法低速行驶，驾驶员疲劳驾驶、遮挡车内监控摄像头等异常数据不清楚、不掌握、不处理；未建立驾驶人、车辆隐患排查治理台账，未对公司所属车辆安全运行实施有效管理；
④人、车档案管理不规范。公司未建立道路运输车辆、驾驶人“一车一档、一人一档”登记信息，在公司建立的车辆台账中无事故车辆信息。对公司驾驶人是否具备交通运输从业资格、驾驶证是否有效等信息不掌握，对车辆安全状况、保养情况、二级维护情况等信息不掌握。
2.贵阳市观山湖区交通运输局，未正确履行行业安全监管责任

对企业日常巡查工作力度不够。贵州耿智物流管理有限公司于2022年6月取得道路运输证，至今，事故发生后其主要负责人才参加安全考核且未通过。因交通运输管理部门日常巡查针对性不强，监管专业能力欠缺，导致该企业安全机构不健全、安全管理人员无资质、主要负责人和安全分管领导未取得安全考核合格证明、安全生产教育和培训不落实、隐患排查治理不到位、人、车档案管理不规范等现象长期存在。
三、对事故有关单位及责任人的处理建议 

（一）因在事故中死亡免予或不予追究责任人员

胡某国，渝A65KV6号轻型厢式货车驾驶人，男，汉族，违反《中华人民共和国道路交通安全法》第十三条、第二十一条、第二十二第一款、第四十八条第一款之规定，对此次事故的发生负有同等责任，已涉嫌构成交通肇事罪，应移送司法机关依法追究其刑事责任，鉴于其已在事故中死亡，建议免于追究其责任。

建议移送司法机关处理的人员

1.康某伟，男，群众，贵AE1557号所属企业贵州耿智物流管理有限公司安全管理人员，公司实际控制人，对企业的安全生产工作全面负责。对安全生产工作重视不够、日常安全管理缺失，没有正确履行生产经营单位的主要负责人的安全生产管理职责，违反《中华人民共和国安全生产法》第二十一条第一款、第三款、第五款之规定，对此次事故的发生负有管理责任，涉嫌构成生产安全类犯罪，建议移送司法机关追究其刑事责任。

2.秦某林，男，汉族，贵AE1557号重型厢式驾驶人，违反《中华人民共和国道路交通安全法》第二十一条、第二十二第一款、第七十八条第一款之规定，对此次事故的发生负有同等责任，已涉嫌构成交通肇事罪，建议移送司法机关依法追究其刑事责任。

（三）对有关公职人员的处理建议

1.邹某，男，中共党员，公务员编制副科级干部，观山湖区交通运输局副局长，分管观山湖区交通运输局安全与法规监督科。安全生产日常督导检查存在疏漏，对此次事故发生负有领导责任。建议按照干部管理权限将其问题线索移送贵阳市观山湖区纪委监委处理。

2.吴某杨，男，群众，观山湖区交通运输局安全与法规监督科工作人员（贵州晟誉昱威保安服务有限公司劳务派遣人员），负责辖区运输企业日常检查工作。日常巡查检查存在疏漏，对此次事故发生负有监管责任。建议按照管理权限将其问题线索移送贵阳市观山湖区交通运输局处理。

（四）对事故有关责任人员和责任单位的行政处罚建议
1.杨某芬，女，群众，渝A65KV6号车辆所有人，虽在8月份口头要求渝A65KV6号车驾驶人胡某国按期开展车辆审核工作，但未督促、追踪完成情况。杨某芬没有正确履行车辆管理责任，违反《中华人民共和国道路交通安全法实施条例》第十六条之规定，建议由遵义市公安交通管理局依法给予相应处理。

2.贵州耿智物流管理有限公司
企业安全生产主体责任落实不到位，没有正确做好生产经营单位的安全生产保障，违反《中华人民共和国安全生产法》第二十二条、第二十七条、第二十八条、第四十一条、第四十四条之规定，对此次事故的发生负有责任。建议移送遵义市应急管理局依据《中华人民共和国安全生产法》第一百一十四条之规定给予行政处罚。

（五）其他处理建议

贵阳市观山湖区交通运输局在履行行业安全监管责任中存在覆盖率不高、督查力度不够等问题，对此次事故的发生负有监管责任。建议将相关问题线索移送贵阳市观山湖区人民政府处理。

四、事故防范整改措施建议
针对此次事故暴露出来的问题，为进一步加强道路运输执法工作，督促企业落实安全生产主体责任，强化地方政府及部门监管责任，有效防范类似事故，提出以下防范措施：

（一）企业强化主体责任落实

道路运输企业和个体车主要强化安全管理，严格落实驾驶员安全教育培训、动态监控制度、安全隐患排查整治制度，配齐用好安全生产管理人员，强化各运营环节的隐患排查治理工作，特别是要及时有效制止驾驶员疲劳驾驶、超速行驶、高速公路低速行驶等行为，督促乘客正确佩戴安全带，坚决将事故隐患消灭在萌芽状态。

（二）行业部门强化监管责任落实

交通运输部门要督促道路运输企业依法履行安全生产主体责任

1.查企业安全生产保障。结合《中华人民共和国安全生产法》《中华人民共和国道路运输条例》要求，查企业安全管理制度建立、安全管理机构设置、安全管理人员配备、安全生产经费提取使用、安全教育培训及风险隐患排查整治落实情况。

2.查企业动态监控系统使用及数据运用。结合《道路运输车辆动态监督管理办法》要求，查企业动态监控系统的有效性，杜绝使用手机APP开展动态监控的形式主义；查动态监控系统是否根据法律法规的相关规定以及车辆行驶道路的实际情况，按照规定设置监控超速行驶和疲劳驾驶的限值；查监控人员是否实时分析、处理车辆行驶动态信息情况；查交通违法动态信息处理和统计分析结果是否得到有效运用。

（三）属地政府强化安全管理落实

属地政府要高度重视道路交通安全工作，深刻吸取事故教训，采取有力措施遏制事故发生。人民政府及其有关部门要加强对辖区企业特别是自有车队企业的日常安全检查和宣传教育，确保车辆、驾驶人手续合法，企业安全生产条件合格，发现问题线索及时移送上级行业主管部门，坚决将隐患消除在萌芽。加强交通安全提示和风险预警，落实好“打招呼”制度，推进村组交通安全“网格化”、风险隐患整改“清单化”，集中曝光典型事故案例和严重交通违法行为，特别是集中曝光一批不履行安全主体责任的企业及相关责任人，推动相关行业、企业切实落实安全主体责任。

遵义杭瑞高速播州段“9·16”较大

道路交通事故调查组

                   2024年11月13日
[�]《中华人民共和国道路交通安全法实施条例》第七十八条：高速公路应当标明车道的行驶速度,最高车速不得超过每小时120公里,最低车速不得低于每小时60公里。


[�]经北京中机司法鉴定所事故时的行驶速度约为17km/h。涉事货车车速低于高速公路最低时速（60km/h）要求，低于限定车速72%。


[�]《道路交通安全法》第十三条：对登记后上道路行驶的机动车，应当依照法律、行政法规的规定，根据车辆用途、载客载货数量、使用年限等不同情况，定期进行安全技术检验。


[�]《道路交通安全法》第二十一条：“驾驶人驾驶机动车上道路行驶前，应当对机动车的安全技术性能进行认真检查；不得驾驶安全设施不全或者机件不符合技术标准等具有安全隐患的机动车。”


[�]《道路交通安全法》第二十二条：“机动车驾驶人应当遵守道路交通安全法律、法规的规定，按照操作规范安全驾驶、文明驾驶。”





