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2025年8月24日14时47分许，S311省道141km+100m衢江区

峡川镇峡口村垯石堰路段发生一起较大道路交通事故，造成

3人死亡、1人受轻伤、1人受轻微伤，两车受损，直接经济损

失582万余元。

依据《中华人民共和国安全生产法》、《中华人民共和国道

路交通安全法》、《生产安全事故报告和调查处理条例》（国务院

令第493号）、《浙江省生产安全事故报告和调查处理规定》（省

政府令第310号）及《衢州市人民政府办公室关于生产安全事故

报告和调查处理有关事项的通知》（衢政办发〔2015〕32号）等

有关规定，2025年8月27日，衢州市人民政府批准成立了由市公

安局、市交通局、市应急局、市总工会、市消防救援支队、衢

江区政府、龙游县政府等单位有关同志参加的衢江区“8·24”

较大道路交通事故调查组（以下简称事故调查组），开展事故调

查工作。事故调查组邀请市纪委监委、市检察院派人参加。根

据调查需要，聘请了有关专家参与事故调查工作。

事故调查组认真贯彻落实相关法律法规，坚持“四不放过”

和“科学严谨、依法依规、实事求是、注重实效”的原则，通

过现场勘验、调查取证、检测鉴定和专家论证等，查明了事故

经过、发生原因、人员伤亡和直接经济损失等情况，认定了事

故性质和责任，提出了对有关责任人员和责任单位的处理建议，

并针对事故原因及暴露出的突出问题，提出了事故防范措施建

议。

经调查认定，该事故是一起因车辆越过道路中央黄色实线
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驶入对向车道，与对向车辆发生碰撞造成的较大生产安全责任

事故。

一、事故基本情况

（一）事故发生经过和救援处置情况

1.事故发生经过。2025 年 08 月 24 日 14 时许，傅*驾驶车

牌号为浙 G****18 的小型轿车从衢江区灰坪乡出发返回金华，

14 时 47 分许，车辆沿 S311 省道由衢江区上方镇往衢州市区方

向行驶至 S311 省道 141km+100m 衢江区峡川镇峡口村垯石堰路

段时，车辆越过道路中央黄实线驶入对向车道，与沿 S311 省道

由衢州市区往衢江区上方镇方向行驶的徐**驾驶的车牌号为浙

H***66 的重型自卸货车发生碰撞，随后浙 G****18 小型轿车上

乘客汪**、蒋**被甩出车外，造成汪**当场死亡，蒋**经医院

抢救无效于当日死亡，浙 G****18 小型轿车驾驶人傅*受伤后经

医院抢救无效于次日死亡，浙 G****18 小型轿车上乘客汪**、

徐**受伤，两车及路产设施受损的道路交通事故。
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图 1 事故现场概览图

2.事故救援处置及评估情况。接到事故报告后，衢州市及

衢江区迅速启动应急预案，第一时间成立现场指挥部。省公安

厅交通管理总队总队长王*带领工作组第一时间赶赴现场，指导

事故调查及善后处置等工作。市公安局专职党委副书记詹**到

衢州市人民医院协调伤员救治；市公安局党委委员、交管支队

长裴**，衢江区政府党组成员、副区长谢**到现场指挥事故调

查工作。

24 日 15 时，衢州市公安局交通管理支队衢江大队首批救援

力量抵达现场。

15 时 01 分，医疗急救车到达现场，经现场急救，确认 1
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人死亡、2 人重伤（驾驶员被卡于驾驶室内）、2 人轻伤。

15 时 25 分，衢江区消防救援大队两辆消防车到达现场，对

被困驾驶员进行破拆救援。16 时 04 分，被困人员被救出，移交

现场医疗救护人员开展急救。

事故调查组对事故应急处置评估认为，事故发生后省、市

相关单位领导立即赶赴现场指导救援，市、县相关部门第一时

间启动预案、成立现场指挥部，组织相关部门、专业救援力量

和应急救援设备工具，坚持安全、科学、精准、高效原则，快

速有效做好现场处置工作，应急响应及时、组织指挥有序、救

援行动迅速、善后处理平稳。

3.事故信息报告情况

8 月 24 日晚，衢江区府办接到交警衢江大队报告后，向市

府办口头汇报亡 2 人事故信息；

8 月 26 日 20 时 47 分，衢江区委办通过突发快响系统向衢

州市委办报送新增 1 名死者紧急信息，衢江区府办通过浙政钉

向衢州市府办报送新增 1 名死者紧急信息。

8 月 26 日晚，市委办、市府办向省委办公厅、省政府办公

厅报告共造成 3 人死亡事故信息。

（二）事故肇事车辆驾驶人、乘车人及车辆情况

1.肇事车辆驾驶人情况。傅*，男，42 岁，浙江省衢州市

衢江区人，系金华市******工程有限公司法人，于 2007 年 12

月24日在浙江省衢州市公安局交通警察支队初次申领取得机动
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车驾驶证，准驾车型：C1，有效期限自 2019 年 12 月 24 日至 2029

年 12 月 24 日。在此次事故中死亡。

2.肇事车辆乘车人情况。汪**，男，74 岁，坐在副驾驶位

置，在事故中受伤。汪**（汪**之女），女，42 岁，坐在后座靠

驾驶室位置，在事故中死亡。蒋**（汪**之妻），女，70 岁，坐

在后座中间位置，在事故中死亡。徐**（汪**之子），男，12

岁，坐在后座靠副驾驶位置，在事故中受伤。

3.肇事车辆情况。浙 G****18 小型新能源汽车，车辆所有

人：浦**（傅*之妻），检验有效期止 2026 年 09 月 30 日，品牌

型号：比亚迪牌，在太平洋财产保险股份有限公司投保有交强

险和商业险，保险有效期自 2024 年 09 月 08 日至 2025 年 09 月

08 日，商业险中机动车第三者责任保险 200 万，驾驶员座位险

3 万，乘客座位险每位 1 万。近三年共有 7 条交通违法记录，均

已处理完毕；无发生交通事故记录。
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图 2 肇事车辆现场照片

（三）其他事故车辆驾驶人及车辆相关情况

1.驾驶人情况。徐**，男，45 岁，浙江省衢州市衢江区人，

初次领证日期：于 1998 年 08 月 04 日在浙江省衢州市公安局交

通警察支队初次申领取得机动车驾驶证，准驾车型：A2，有效

期限始：2020 年 08 月 04 日,有效期：长期。持有衢州市道路运

输管理局核发的经营性道路货物运输驾驶员从业资格，有效期

至 2026 年 04 月 27 日。在本次事故中未受伤。

2.车辆情况。浙 H***66 重型自卸货车，行驶证登记所有人

为龙游**物流有限公司，车辆实际所有人为卢*。使用性质：货

运，整备质量为 15500 千克，初次登记日期：2019 年 01 月 15

日，公安网登记检验有效期至 2026 年 01 月 31 日。车辆持有龙

游县交通运输局核发的道路运输证，经营范围：普通货运，有
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效期至 2028 年 01 月 09 日，审验有效期至 2026 年 1 月，技术

等级评定一级。车辆强制险和商业险均在有效期内，商业险中

机动车第三者责任保险 150 万。事发时为空载状态。

该车辆转让后因“大吨小标”问题无法过户，车载动态监

控系统长期保持在线。该车近 3 年共查到违法记录 14 条，均处

理完毕；未发现事故发生记录。据调查，该车 7 次车检记录中

有 3 次为外省异地机构检验，分别是：2 次在浙江衢州****有限

公司机动车安全检测中心、2 次在龙游*****检测有限公司、1

次在南平市建阳区**机动车服务有限公司、1 次在乐平**车辆检

测有限公司、1 次在广西来宾市**机动车检测服务有限责任公

司，检验结果均为合格，3 次外省异地检验结果全国通用。但因

广西来宾市**机动车检测服务有限责任公司在对车辆进行检测

时，存在“替检”行为并出具了虚假的检测报告，导致该车在

事故发生时，实际存在脱检的违法行为。

该车辆日常由徐**驾驶，运输任务由实际所有人卢*派发，

车辆停运期间停在徐**家附近空地，因车辆无法过户交易，只

能继续挂靠在龙游**物流有限公司，卢*连续两年向龙游**物流

有限公司缴纳代办费用，龙游**物流有限公司协助卢*对车辆进

行购买保险、二级维护、年检等业务。

（四）事发当日车辆驾驶情况

1.肇事车辆行驶情况：2025年8月24日早上7点20分许，傅*

驾驶肇事车辆搭乘汪**、蒋**、汪**、徐**从金华市婺城区出

发赴衢江区灰坪乡上坪田红色教育基地活动。24日上午10时许
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傅*一行5人到达活动的集合点，随后开展相关活动。12时许活

动结束，傅*驾驶车辆到灰坪乡“洞前家苑”农庄就餐。14时许

午餐结束，傅*一行5人驾车返回金华；14时47分，车辆行经S311

省道141km+100m衢江区峡川镇峡口村垯石堰路段时越过中央黄

实线驶入对向车道发生交通事故。

2.其他车辆驾驶情况：2025 年 8 月 24 日上午 11 时 30 分

许，徐**驾驶浙 H***66 重型自卸货车从上方出发，运输石块到

龙游，下午 14 时许卸完货物空车从龙游返回上方，14 时 47 分

车辆行经 S311 省道 141km+100m 衢江区峡川镇峡口村垯石堰路

段发生事故。当日无其他运输任务。

（五）事故单位及安全管理情况

龙游**物流有限公司。该企业成立于 2013 年 3 月，企业法

人代表：徐**，道路运输经营许可证有效期至 2031 年 3 月 31

日，企业主要负责人及安全生产管理人员两证齐全，该公司名

下共有 2 辆重型自卸货车，均已出卖转让他人，但因“大吨小

标”问题车辆无法过户，企业也无法正常注销。

（六）相关涉事单位情况

广西来宾市**机动车检测服务有限责任公司。公司地址：

广西区来宾市******汽车客运中心 1 号铺面翠平路西*****号，

注册资本：200 万元，成立日期：2022 年 9 月 21 日，法定代表

人：袁**。经营范围：许可项目：机动车检验检测服务；一般

项目：停车场服务。

（七）事故现场道路情况
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S311 省道衢州段起于衢州市衢江区迎宾大道，接 G320 建德

市更楼街道于合村段，呈南北走向，总长度约 30.66km。事故路

段为 S311 省道峡川段 141km+137m 衢江区峡川镇峡口村垯石堰

路段，该路段按双向两车道建设，路基宽度约 10.5m，路面宽度

9m，沥青混凝土路面，单条车道宽 3.50 米，硬路肩宽 1.00 米，

土路肩宽 0.75 米，道路两侧划有车行道边缘线、中间黄实线清

晰完整，车行道边缘线外为硬路肩，左侧硬路肩外设有金属防

护栏。事发路段 K141+000-K141+200 为弯道路段，大致呈南北

走向，往南通往杜泽方向，往北通往上方方向，货车限速 50km/h，

路面铺装为 4 厘米 SMA-13+7 厘米 AC-16C+8 厘米 AC-25C+22 厘

米破碎水泥板+18 厘米水泥稳定砂砾。该路段左侧为河道，设有

护栏，右侧为山体，事故地点处按规范设置有弯道诱导标志、

爆闪灯警告标志。

经核查，事故路段相关技术指标、安全设施布设符合设计

及规范要求。

图 3 事故路段航拍图
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二、事故原因分析

事故调查组认定事故的直接原因是：傅*驾驶机动车上道路

行驶时，因未按操作规范安全驾驶，导致车辆越过中央黄色实

线驶入对向车道，与货车发生碰撞是事故发生的主要原因；徐

**驾车行经弯道时未确保安全车速的行为是事故发生的次要原

因。

（一）事故相关检验检测和鉴定情况

1.经检验鉴定，死者傅*符合道路交通事故钝性外力作用造

成胸腹部损伤死亡;蒋**符合道路交通事故钝性外力作用造成

胸部损伤死亡;汪**符合道路交通事故钝性外力作用造成开放

性颅脑损伤死亡。

2.经检验鉴定，浙 G****18 小型轿车的行车制动系因车辆

损坏不能上路进行动态测试，无法取得行车制动的测试数据，

故无法判定其制动性能在事发前是否符合规定要求，该车的转

向系在事发前无法判定其是否符合规定要求。

3.经检验鉴定，浙 H***66 重型自卸货车的行车制动系制动

器拆检未见润滑油高温后熔化现象，摩擦片、制动鼓内未见异

常，对制动摩擦片进行测量其厚度符合规定要求，因车辆损坏

不能上路进行动态测试而未取得行车制动的测试数据，故无法

判定其制动性能在事发前是否符合规定要求；该车的转向系除

部分连接球头因事故受损断裂，其他各连接装置未见明显松旷、

漏油异常，判断其性能在事发前符合规定要求；该车的照明信

号装置前部左右大灯破损，通电测试各灯具点亮有效，其性能
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在事发前符合规定要求；该车的刮水装置机件齐全、通电能正

常工作，刮水器关闭时，刮片能自动返回至初始位置符合规定

要求。

4.经检验鉴定，傅*驾驶的浙 G****18 小型轿车在事故发生

前的行驶速度为 55.80-59.52km/h，徐**驾驶的浙 H***66 重型

自卸货车在事故发生时的行驶速度为 55-56km/h。

5.经检验鉴定，浙 H***66 重型自卸货车轮胎规格与登记信

息不符；改装了货厢尺寸和钢板弹簧片数。

6.经检验鉴定，浙 G****18 小型轿车左后车门功能未见异

常，发生事故时左后车门打开与其技术状况无关，不排除门锁

处于全锁紧位置或半锁紧位置时，碰撞过程中（或碰撞时）人

为触碰内把手打开车门的可能，也不排除门锁处于半锁紧位置

时，车门受较大外力作用后（如左侧 A 柱缺损，C 柱局部断裂）

打开的可能。发生事故前车辆行驶轨迹未见明显异常（基本保

持直线行驶）。

（二）其他可能因素排除

经调查，排除驾驶人酒驾、毒驾、突发疾病等可能因素。

（三）事故责任认定情况

2025 年 10 月 29 日，衢州市公安局交通管理支队衢江大队

对该起事故作出责任认定：傅*承担事故主要责任；徐**承担事

故次要责任；汪**、汪**、蒋**、徐**无事故责任。

三、事故相关单位主要问题

1.龙游**物流有限公司
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该企业未按照规定开展安全生产教育培训，今年以来未对

车辆驾驶人开展安全教育宣贯，违反《安全生产法》第二十八

条第一款
①
、第四款

②
的规定；未履行实际监管职责，未及时发

现、制止擅自改装的车辆从事道路运输经营，违反《道路运输

条例》第三十条
③
的规定。

2.广西来宾市**机动车检测服务有限责任公司

2024年11月12日，浙H***66重型自卸货车在广西来宾市**

机动车检测服务有限责任公司取得检验合格标志。经调查，2024

年11月12日当天，浙H***66重型自卸货车仍在衢州市衢江区305

省道、351国道等地行驶。后公安交管部门赴该公司调取当天浙

H***66车辆检测相关资料及检测视频，发现存在浙H***66重型

自卸货车未到该公司实际检测的情况下通过其他车辆“替检”

的行为，违反《道路交通安全法》第九十四条第二款
④
的规定。

四、对事故有关责任人员及责任单位的处理建议

（一）因事故中死亡免于追究责任人员

傅*，男，42 岁，肇事车辆驾驶人，在事故中死亡，建议免

于追究责任。

（二）司法机关已采取措施人员

①
第二十八条第一款：生产经营单位应当对从业人员进行安全生产教育和培训，保证从业人员具备必要的安全生

产知识，熟悉有关的安全生产规章制度和安全操作规程，掌握本岗位的安全操作技能，了解事故应急处理措施，

知悉自身在安全生产方面的权利和义务。未经安全生产教育和培训合格的从业人员，不得上岗作业。
②
第二十八条第四款：生产经营单位应当建立安全生产教育和培训档案，如实记录安全生产教育和培训的时间、

内容、参加人员以及考核结果等情况。
③
第三十条：客运经营者、货运经营者应当加强对车辆的维护和检测，确保车辆符合国家规定的技术标准；不得

使用报废的、擅自改装的和其他不符合国家规定的车辆从事道路运输经营。
④
第九十四条第二款：机动车安全技术检验机构不按照机动车国家安全技术标准进行检验，出具虚假检验结果的，

由公安机关交通管理部门处所收检验费用五倍以上十倍以下罚款，并依法撤销其检验资格；构成犯罪的，依法追

究刑事责任。
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无。

（三）建议移送司法机关处理的人员

无。

（四）对事故相关单位的处理

1.龙游诚通物流有限公司

针对龙游**物流有限公司，进一步加强政策宣贯和行业指

导，积极推动其主动提出注销道路运输经营许可证的申请，引

导企业有序退出市场。

2.广西来宾市**机动车检测服务有限责任公司

针对该企业违规开展车辆检测问题，相关线索移交广西来

宾市相关单位调查处理，并请复函告知调查处理结果。

五、事故主要教训

一是对信息报送重视程度不够。区政府相关职能部门，对

报送流程、内容规范掌握不清晰，存在“重处置、轻报送”的问

题。未能充分认识到信息报送在应急管理和决策支撑中的重要

作用，以至于在突发事件处置中，信息传递滞后，影响整体研

判与响应效率。

二是路面管控勤务安排不科学。属地公安交通管理部门没

有针对路段事故特点，科学安排整治勤务，形成有效严查严管

的高压态势，导致一些路面上潜藏的安全隐患未能得到及时有

效的消除，使得道路交通安全面临着一定的风险。

三是道路警示标志设置需增加。事发路段前后警示标志牌
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分布密度不足，尤其是弯道、坡道等处，致使提示驾驶人提前

防范效果不强，降低了预警作用。

四是企业主体责任落实不到位。涉案车辆所属企业擅自改

装车辆从事道路运输经营，且未对驾驶员开展必要的安全教育

培训，日常监管流于形式，未能切实有效履行企业主体职能。

六、事故防范和整改措施

针对事故暴露的问题，为深刻汲取事故教训，举一反三，

有效防范和坚决遏制类似事故发生，提出以下建议措施：

（一）强化信息报送，提升突发事件联动处置能力。衢江

区要加快建立健全事故信息共享预报机制，进一步完善部门间

信息预警、研判与报送联动机制，深化预警信息获取渠道，不

断拓展突发事件信息来源，持续畅通信息报送渠道；要组织区

安委会重点成员单位开展突发事件信息报送专项培训，明确报

送流程、时限要求及信息要素，精准高效研判报送突发事件信

息，切实提升信息报送时效与准确性。

（二）强化违法整治，筑牢路面交通秩序管控防线。衢江

区要紧盯分心驾驶、疲劳驾驶、违法越线行驶、酒醉驾等易肇

事肇祸交通违法行为，通过定点执勤+路面巡查+视频巡查的形

式，在国省道，临水临崖等山区道路，弯道、陡坡等重点路段

常态化开展交通违法查处。公安交管、交通运输、市场监管等

部门要研究探索“大吨小标”货车有效治理措施。

（三）强化科技赋能，提升国省道交通安全防控效能。深

刻汲取事故惨痛教训，以 S311 省道为核心，全面推进沿线科技
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设备补盲建设，在学校、村庄等行人密集路段，增设未礼让行

人抓拍设备；在事故多发、上下坡路段加装双向区间测速设备，

遏制超速违法行为；在路面开阔、驾驶员易分心路段，布设高

清摄像头，及时预警处置。在急弯路段安装弯道压线抓拍系统，

对车辆违规占道行驶行为进行抓拍警示。

（四）强化隐患治理，夯实道路通行安全基础保障。坚持

“隐患即事故”理念，全面开展道路安全隐患拉网式排查整治，

重点核查路面破损、标线模糊、护栏缺失等问题，同步排查视

距不良、坡度过陡、弯道半径不足等潜在风险。针对学校周边、

村口路口、平交路口等事故高发点位，逐一制定整治方案，通

过增设警示标志、施划减速标线、安装爆闪灯等措施提升安全

水平。


