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2020年2月13日10时40分左右，位于上海市军工路4601号集装箱码头，上海国际港务（集团）股份有限公司宜东集装箱码头分公司为104#岸边集装箱起重机（俗称“桥吊”）设备维修过程中发生一起触电事故，导致1名维修工人死亡。根据《中华人民共和国安全生产法》、《生产安全事故报告和调查处理条例》（国务院令第493号）、《上海市安全生产条例》和《上海市实施〈生产安全事故报告和调查处理条例〉的若干规定》等有关规定，成立了由宝山区应急管理局、宝山区总工会、上海市公安局港航公安局、宝山区市场监督管理局、淞南镇人民政府等单位组成的事故调查组（因机构体制改革，宝山区监察局、宝山区人民检察院暂不参加事故调查）。现将事故调查、分析等情况报告如下：

一、事故基本情况

（一）事故发生单位情况

事故发生单位为上海国际港务（集团）股份有限公司宜东集装箱码头分公司（以下简称“宜东集装箱公司”），该公司成立于2005年7月12日；住所：上海市逸仙路4333号；公司类型：股份有限公司分公司（中外合资、上市）；负责人：倪志平；统一社会信用代码：91310007780595567；经营范围：国内外货物（含集装箱）装卸（含过驳）、储存、中转；集装箱拆拼箱、清洗、修理、制造和租赁；仓储、保管、加工、配送及物流信息管理；船务代理，货运代理；为船舶提供物料、生活品供应等船舶港口服务；港口设施租赁；港口信息、技术咨询服务；普通货运；货物专用运输（集装箱A）。

（二）事故设备及故障情况

事故设备为岸边集装箱起重机（以下简称“桥吊”），型号MX50t26.05mA6,单位内部编号104#，由韩国制造，1999年1月投入使用，是港口吊运集装箱专用门式起重机。该桥吊跨度26.05米，最大起重量50吨。按照《特种设备安全法》规定，桥吊属特种设备，定期由专业资格机构检验，最近一次2018年10月检验，结论为合格，下次检验日期2020年10月。

2020年2月12日，宜东集装箱公司工程技术部设备维修人员对桥吊电气设备巡检过程中，发现104#桥吊起升/大车驱动器有提示信息，显示电流给定31.5%，报设备主管陈志明，经班组技术人员讨论分析，判断有可能电气设备线路出现漏电，需上报工程技术部排计划维修。

二、事故发生经过和应急救援情况

2020年2月13日上午8时,宜东集装箱公司工程技术部设备主任吴某召开班前会，根据工程技术部设备维修工作实施汇总表维保内容，为当班工人布置工作任务，其中陈某与顾某二名电气维修工任务是检修104#桥吊,对起升/大车驱动器的漏电显示信息进行现场测试和排除。

8时15分左右，陈某与顾某爬上104#桥吊电气房，打开电气柜门，根据检修内容，准备逐个测试驱动大车电机绝缘情况，判断故障在哪里。陈某与顾某拆开驱动大车第一根电机输出电枢线后，对第一个驱动大车电机绝缘进行了测试，未发现异常。此时，吴某布置好班组工作任务后，也赶到104#桥吊电气房内，看到陈某与顾某用这样检测驱动大车电机绝缘排除故障办法不好，于是吴某要求顾某一起下到地面，直接拆开驱动大车电机上电枢输入接线，进行测试，并由陈某在上面电气房按对讲机指令负责送电和断电，经对104#桥吊驱动大车12个电机逐个绝缘测试，也未发现异常，所以起升/大车驱动器显示漏电故障也没有排除。

10时35分左右，吴某和顾某返回到104#桥吊电气房内，针对故障没有排除，吴某打电话联系设备供应商来检修，同时要求陈某将原先拆开的一根电枢线复位连接。10时40分左右，陈某蹲在电气柜门前连接电枢线，顾某协助配合用手机上电筒为陈某照亮操作位置，突然，陈某发出惨叫声，顾某立即把陈某向外拉开，陈辉随即倒在地上。

事故发生后，在旁边的吴某判断陈某可能触电，立即对陈某进行心肺复苏和人工呼吸，并由顾某打120电话求救和向公司领导汇报。10时50分左右，120救护车到场将陈某送至上海市第一人民医院宝山分院抢救，于当日14时18分陈某抢救无效死亡。

三、事故造成的人员伤亡及直接经济损失

（一）人员伤亡情况

事故造成1人死亡。死者：陈某，男，39岁，上海市浦东新区康桥镇人，宜东集装箱公司设备修理工，2016年11月28日取得低压电工作业资格证，有效期至2025年12月15日，2022年12月15日应复审。

（二）事故直接经济损失

事故造成直接经济损失人民币140万元。

四、事故现场勘查和技术鉴定情况

(一)事故现场勘查情况

事故发生在宜东集装箱公司上海市军工路4601号集装箱码头，事发当时陈某与顾某二名电气维修工为104#桥吊检修后，在电气房电气柜对原先拆开的一根电枢线复位连接时，发生触电。现场勘查确认，陈某与顾某为电枢线复位连接时未关闭上方柜内总开关，致使柜内下方接线端子电源未断开。

（二）事故技术鉴定情况

事故发生后，调查组委托上海市安全生产科学研究所对104#桥吊配电柜进行检测和技术分析，结论为配电柜总开关未关闭，下方接线端子上带电，作业人员碰到裸露接线端子将会发生触电。具体详见《现场检测分析报告》。

上海市公安局港航公安局第一时间对陈某尸表进行了检查，确认陈辉意外触电死亡。

五、事故发生的原因和性质

（一）直接原因

电气维修工陈某进行复位连线作业时，未确认切断电源，违章作业，导致触电死亡是事故发生直接原因。

（二）间接原因

1.电气维修工顾某工作责任性不强，在配合陈某复位连线作业时，对陈某操作行为安全监护不到位。

2.设备主任吴某派工检修104#桥吊时，未结合维修项目和工作内容实际情况提出针对性安全要求，对电气维修工人落实安全操作要求督促检查不够。

3.宜东集装箱公司工程技术部对设备维修安全管理不到位，对高风险维修项目危险源辨析和管控不力，对维修作业过程中工人操作行为和安全措施落实情况安全检查不够。

（三）事故性质

综合上述分析，宜东集装箱公司“2·13”触电事故是一起生产安全责任事故。

六、事故责任的认定和处理建议

（一）对事故责任者的责任认定和处理意见

1.电气维修工陈某未确认切断电源开展维修作业，违反维修电工安全操作规程，导致触电死亡，对事故发生负有直接责任，因其在事故中死亡故不予追究。

2.电气维修工顾某工作责任性不强，与陈某一组执行检修任务时配合监护不到位，对事故发生负有责任，建议宜东集装箱公司给予其相应的经济处理，处理结果书面上报宝山区应急管理局。

3.设备主任吴某派工检修104#桥吊时，未结合维修项目和工作内容实际情况提出针对性安全要求，对电气维修工人落实安全操作要求督促检查不够，对事故发生负有管理责任，建议宜东集装箱公司给予其相应的经济处理，处理结果书面上报宝山区应急管理局。

4.设备主管陈某某对设备维修班组管理不力,对维修工人安全交底和维修作业现场管理不到位，对事故发生负有管理责任，建议宜东集装箱公司给予其相应的经济处理，处理结果书面上报宝山区应急管理局。

5.工程技术部经理杨某对设备维修安全管理不到位，对高风险维修项目危险源辨析和管控不力，对事故发生负有管理责任，建议宜东集装箱公司给予其相应的经济处理，处理结果书面上报宝山区应急管理局。

6.宜东集装箱公司应根据本公司有关规定，对涉及本起事故的其他负有安全管理责任的人员给予相应的经济处理。

（二）对事故责任单位的责任认定及处理意见

宜东集装箱公司安全管理不到位，安全责任和安全措施未有效落实，对设备维修作业风险管控和隐患排查治理不够，对事故发生负有责任，建议宝山区应急管理局给予其行政处罚。

七、事故防范和整改措施

1.宜东集装箱公司应按照“四不放过”要求，召开事故专题会议，通报事故情况，举一反三，深刻吸取事故教训，落实整改措施，消除事故隐患，杜绝事故再次发生。

2.宜东集装箱公司应进一步落实企业安全生产主体责任，严格安全管理，结合本单位生产特点，加强做好风险管控和隐患排查治理工作，强化现场安全检查，切实有效落实安全保障措施，确保安全生产。

3.宜东集装箱公司应针对本起事故暴露出的问题，对大型机械设备维修和关键工作岗位进行全面风险辨析，进一步完善作业流程和安全技术措施，同时落实专人安全检查，及时消除事故隐患和制止工人违章操作。

4.淞南镇人民政府应进一步加强对辖区内生产企业、生产现场的安全检查，督促企业依法落实安全生产主体责任和安全保障措施，确保安全生产。


 
 宜东集装箱公司“2·13”触电事故调查组

 2020年4月9日
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